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¢ QU
ES?

El proyecto del Citylab Metropolitano surge

de una iniciativa de ECODES en el marco de la
campaia europea Clean Cites en la que participa.
Esta campaia une a una coalicion europea

de mas de 70 entidades (ONG, asociaciones
medioambientales, movimientos de base y
organizaciones de la sociedad civil) que actuan
en 13 paises europeos, y que tiene como objetivo
animar a los responsables municipales y Gobiernos
nacionales a desarrollar politicas e implantar
medidas en el corto y medio plazo para alcanzar
una movilidad urbana cero emisiones para 2030.

En este sentido se estan desarrollando

multiples actuaciones encaminadas a mejorar

la sostenibilidad de la movilidad urbana, pero
siempre existe un cuello de botella que impide que
las acciones tengan una repercusion mas amplia:
los desplazamientos en los entornos metropolitanos
y su impacto. Este constituye el eslabon mas
olvidado de la cadena vy es preciso actuar de
forma coordinada para que las intervenciones

en los municipios se traduzcan en una mejora
efectiva al conjunto.

en movilidad entre municipios que
componen dreas metropolitanas
y especialistas y profesionales en
politicas para la transformacion

y mejora de la movilidad en

el marco de implementacion

de medidas Urban Vehicle
Access Regulations (UVAR)
priorizacion del transporte
publico y la movilidad activa,
y reconfiguracion de vias y
espacio publico.

2> Identificar las causas de los
principales problemas de
movilidad metropolitana y
buscar soluciones para ampliar
el impacto de las politicas
de restriccion de vehiculos
contaminantes y mejora
de la calidad del aire.

Bajo estas premisas, se establecieron los siguientes objetivos a lograr:

2> Impulsar el encuentro de expertos 2 Generar una red de profesionales 2 Compartir buenas prdcticas
que pueda mantener su actividad
una vez finalizado el proceso.

y obtener conclusiones a nivel
operativo y replicable.

2 |dentificar soluciones reales
y aplicables para mejorar
la movilidad metropolitana
en relacion con la bicicleta,
la distribucion de mercancias
y los desplazamientos al trabajo
para reducir las emisiones vy
mejorar la calidad del aire.

Quien lea este documento puede pensar que

se han logrado, o que no, pero por lo menos

este documento dejard patente que hay un
ecosistema de actores que tienen interés y
trabajan diariamente por una nueva gobernanza
en las dreas metropolitanas y transformar la

forma en la que los municipios y sus
ciudadanos se interrelacionan entre si.

Y, por supuesto, contribuir a la descarbonizacion
del sectory a la proteccion de la salud de las
personas v el planeta adaptando nuestras
ciudades y la forma en la que nos movemos.
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Ambito 1| Eficiencia en el uso del vehiculo privado

PROPUESTA 1.

Alo largo de 2024

Actuacion a corto plazo

Gestion del
aparcamiento
en via publica
con criterios de
sostenibilidad

POLITIGAS Y MEDIDAS ONGRETAS

> Politica tarifaria de aparcamiento
en via publica

> Distribucion, tarifas y politica
de aparcamientos disuasorios

2> Se plantean dos vias para aplicar la politica
tarifaria: Contratacion (o modificacion) de la
concesion del servicio publico del aparcamiento
regulado; o gestion directa del sector publico del
estacionamiento regulado.

2 Ubicacion de los aparcamientos disuasorios
en lugares donde se pueda realizar un
intercambio modall.

<> Establecimiento de tarifas atractivas para
fomentar su uso.

> Diferenciacion de la tipologia de plazas de
aparcamiento: rotacion, residentes, carga y
descarga, vehiculo compartido / plazas de
muy alta rotacion. La delimitacion de zonas
de aparcamiento debe de hacerse de forma
escalonada en el tiempo en funcion de la
presion que soporta cada zona, hasta llegar
a précticamente toda la ciudad.

2> Servicios complementarios:
pick-up, carga vehiculos eléctricos, etc.

> Creacion de una mesa de coordinacion

entre los entes metropolitano para regular
la politica del aparcamiento de forma comun.

2> Digitalizacion comun.
2> Establecimiento del precio hora vinculado a
la eficiencia energética del vehiculo, teniendo
una menor tarifa en funcion de su potencial
contaminador y un coste mayor por tamafo.
Alincorporar la matricula al sistema, se conoce

el modelo y sus caracteristicas, y se aplicariala > Evolucion de los aparcamientos en los
tarifa apropiada. nucleos urbanos hacia otros usos

> Guia de recomendaciones.

2 Ordenanza tipo de regulacion para facilitar
el trabajo a los ayuntamientos.

2> Establecimiento de un precio especial para
residentes vy personas con especial necesidad
desde el punto de vista social.

PUSIBLES RESISTENGIAS

> Impopularidad de la propuesta
> Disponibilidad de terrenos
2> Actores implicados para coordinar
con sistemas de competencia nacional/regional
2> Campahas informativas y generacion de
conocimiento entre la poblacion general

> Distribucion de informacion sobre
movilidad compartida a los gestores locales

2> Guia/legislacion nacional para poder
aplicar una gestion de este tipo

2> Rescatar concesiones (costes elevados)

~> Coste de construccion disuasorio
(cargo arcas publicas locales o regionales)

AGENTES INPLIGADOS

2> Ayuntamiento
2> Autoridad Metropolitana
> Gobierno regional

En virtud de las competencias que tiene el
Gobierno nacional, éste soélo puede generar
recomendaciones.

Ejemplos: distribucion urbana de mercancias,
movilidad compartida, naturalizacion del espacio
superior, reconversion para uso exclusivo de
residentes...

> Reduccion del niimero de

aparcamientos en via publica

ALERTAS Y GONDIGIONANTES

Falta de intencionalidad politica
Impactos sociales negativos

13



Actuacion a corto plazo

PUSIBLES RESISTENOIAS

2> No puede aplicar criterios sociales en
la tarifa porque es una concesion. Si no,
tendria que ser un contrato de servicio.

- El vehiculo eléctrico, actualmente, no esta
al alcance de todas las personas que
requieren
de un vehiculo privado para su dia a dia.

2 Significa ceder espacio publico para un
servicio privado por lo que no contribuye
a desincentivar la movilidad activa,
compartida, el transporte publico, etc.

Ambito 1| Eficiencia en el uso del vehiculo privado

Concesiones en
espacio publico
para la instalacion

[] g depuntosderecarga

para vehiculos
Alo largo de 2024 eléctricos

La accién deberia de ser liderada por:
2> Ayuntamiento

Ademds, para alcanzar el éxito, deberia

contar con la implicacion de:

~> Empresas operadoras

> Tejido empresarial

> Tejido social (con especial participacion
de asociaciones vecinales)

AGENTES INPLIGADOS

ALERTAS Y GONDICIONANTES

> Deberian aplicarse tarifas libres en la recarga
porque sino tendria que ser un contrato y no una
concesion.

> Impopularidad por la ocupacién del espacio
publico y su no reversion.

2> Fomenta el uso del vehiculo privado.



Ambito 1| Eficiencia en el uso del vehiculo privado

PROPULSTA 1.3.

Actuacion amedioplazo ——  Alolargo de 2027

PUSIBLES REGISTENDIAS

Gobernanza
e incentivos a
la movilidad
sostenible

al trabajo

2 Dependiente de la aprobacion de la Ley de
Movilidad porque incluye la obligatoriedad
de aprobar planes de movilidad al trabajo
para las empresas.

2 Modalidad de contratacién.

2 Valorar la posibilidad de subvencionar
esta accion.

AGENTES INPLIGADOS

La accion deberia de ser liderada por:
2> Gobierno nacional

2> Gobierno regional

2 Autoridad metropolitana

2 Ayuntamientos

Ademads, para alcanzar el éxito, deberia
contar con la implicacién de:

> Empresas

- Sindicatos

ALERTAS Y GONDIGIONANTES

> Posibilidad de acuerdo entre las empresas
para realizar una gestion conjunta de medios
de transporte colectivo.




Ambito 1| Eficiencia en el uso del vehiculo privado

Transporte

publico colectivo

en plataforma
nln P

propicay

Actuaciénalargoplazo ——————————— Alolargo de 2030 reservada

PUSIBLES RESISTENOIAS AGENTES INPLIGRDOS ~~  ALERTAS Y OONDIGIONANTES

2 La creacion de un carril especifico
implica una pérdida de carga de la
via para el vehiculo privado, con el

consiguiente rechazo de las personas

que no estdn bien informadas o
sensibilizadas.

La accion deberia de ser liderada por:
2> Ayuntamiento

2> Autoridades metropolitanas.

2 Gobierno nacional (ministerio)

Ademads, para alcanzar el éxito, deberia
contar con la implicacién de:

> Ciudadania en general, a través de un
proceso de participacion e informacion.

2> Tejido social y empresarial

2 Actores y empresas de servicios de
transporte publico

~> Empresas que actualmente tienen
la concesion de estos servicios

2> Consultoras y expertos en movilidad
y urbanismo

2 Informacioén y sensibilizacion a las personas
que circulan en vehiculo privado.
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Ambito 2 | Transporte publico

Transporte
publico con
mllm  prioridad

Actuacionacortoplazo —— Alolargo de 2024

s nsorions SRS 0 | MGOTSOPUGINS AIERTASY GONDIBONNNTES

La propuesta tiene que estar liderada por > Disponer de una Ley que contemple la
las instituciones que definen las politicas de financiacion del transporte publico seria
et 2 e ; movilidad en cada dmbito: un elemento que facilitaria el desarrollo de
> Impopularidad de la medida. gl s e ! ' > Gobierno nacional (ministerio) esta propuesta.
2> Sectores econémicos como, por ejemplo, ! S R L Tty -~ _ 2> Ayuntamientos
los de distribucion urbana de mercancias. . ' e Rl T . ' 2> Autoridades de transporte metropolitqnos.

2> Voluntad politica para adoptar una decision
complejay que puede generar detractores.




Ambito 2 | Transporte publico

Autoridad
Unica de
ElmE  datos

Actuacion amedioplazo —— Alolargo de esta legislatura

https:/nap.mitma.es

AGENTES INPLIGRDOS ~  ALERTAS Y OONDIGIONANTES

La accion deberia de ser liderada por: > Coordinacion entre los diferentes operadores
2> Autoridades de transporte metropolitano de transporte publicos y privados.

PUSIBLES RESISTENOIAS

2> Se trata de un desarrollo lento. Si se quiere
disponer de avances en esta legislatura, es
necesario comenzar a trabajar ya.

> Exigencia por parte de las autoridades
metropolitanas de transporte a través de los
contratos de concesion para que los operadores
ofrezcan sus datos en tiempo real y de forma fiable.

Ademds, para alcanzar el éxito, deberia contar
con la implicacion de:

2> Gobierno nacional

2> Gobiernos regionales

> Ayuntamientos 2> Financiacién por parte de la administracion

> Operadores de transporte para facilitar esta apertura de datos.

2> Disponibilidad de los operadores a
compartir sus datos en tiempo real.
Debe de ser una exigencia de las autoridades
metropolitanas de transporte o de las
concesiones autondémicas de transporte.

26



https://nap.mitma.es

Ambito 2 | Transporte publico

PROPULSTA 2.3.

Actuacion alargoplazo —— Alolargo de esta legislatura
para estar completo en 2030

PUSIBLES RESISTENOIAS

2> Falta de voluntad politica de coordinar
diferentes administraciones.

2> Escasez de datos proporcionados
por los operadores.

Digitalizacion,

la movilidad
COMO un servicio
y garantizar la
calidad del mismo

AGENTES INPLIGRDOS ~  ALERTAS Y OONDIGIONANTES

La accion deberia de ser liderada por: 2> La implantacion requiere tiempo y un liderazgo
2> Autoridades de transporte metropolitano fuerte que incluya a todo el sector.

2> Gobiernos regionales

2> Ayuntamientos

Ademads, para alcanzar el éxito, deberia

contar con la implicacién de:

2> Operadores de los diferentes servicios
de transporte publico y movilidad.

2 Asociaciones y entidades técnicas
relacionadas con los ayuntamientos.



Ambito 2 | Transporte publico

PROPUESTA 2.4

Actuacion amedio plazo ——— Alolargo de esta legislatura

PUSIBLES RESISTENOIAS

- Sectores defensores del uso del vehiculo
privado y del mantenimiento de su dominio.

Financiacion
del transporte
B publico

AGENTES INPLIGRDOS

La accion deberia de ser liderada por:
2> Administracion estatal
2> Operadores de servicios de transporte

Ademds, para alcanzar el éxito, deberia contar
con la implicacion de:

> Gobiernos regionales

2> Otras instituciones

2 Organizaciones sociales y ambientales

ALERTAS Y OONDICIONANTES

> Disponibilidad de una Ley que contemple la
financiacion del transporte publico, regulando
los sistemas integrados locales-metropolitanos.

2> Integracion de los sistemas tarifarios.

2> Congelar el precio de los billetes puede captar
nuevos usuarios, pero esto no puede ir en
detrimento de la financiacion del transporte, y
por tanto en detrimento de su calidad.




Ambito 2 | Transporte publico

PROPULSTA 2.5.

A'lo largo de esta legislatura

Creaciony
generalizacion

de las autoridades
metropolitanas

Actuacion a medio plazo

PUSIBLES RESISTENOIAS |

> Siinterfiere con vias estatales serd dificil
gestionar las competencias.

2> Actualmente existe un problema grave de
competencias, diferentes autoridades o
administraciones gestionan diferentes
transportes, sin coordinacion. Podria
superarse con una financiacion estatal
condicionada a asegurar esa coordinacion
y con el marco legal de la Ley de Movilidad
Sostenible, por ejemplo.

AGENTES INPLIGADOS

La accion deberia de ser liderada por:
2> Gobierno nacional
2> Gobiernos regionales

Ademds, para alcanzar el éxito, deberia contar
con la implicacion de:

> Actuales consorcios de transporte

2> Ayuntamientos

< Direccion General de Trdafico

ALERTAS Y GONDIGIONANTES

> Ausencia de una ley que lo ampare.
La Ley de Movilidad Sostenible podria dar la
oportunidad de generar estas autoridades y
darles las competencias.




Ambito 2 | Transporte publico

PROPUESTA 2.6

Actuacion amedio plazo ——— Alolargo de esta legislatura

PUSIBLES RESISTENDIAS

2> La integracion completa conlleva dificultades
técnicas (por ejemplo, integrar el pago),
politicas (como se toman las decisiones,
como se compensa a los diferentes
operadores) y legales (definicion del marco
gue ampara este reparto de fondos'y
compensacion).

Unificacion
tarifariay
B billete Gnico

AGENTES INPLIGADOS

La accién deberia de ser liderada por:
2> Ayuntamientos
2> Autoridades de transporte metropolitanos

Ademads, para alcanzar el éxito, deberia contar
con la implicacion de:
2> Operadores de transporte publico

ALERTAS Y GONDIGIONANTES

2> Falta de implicacion de alguno de los
agentes implicados.




Ambito 2 | Transporte publico

Estudio de opciones

para cubrir zonas de

baja asequibilidad
ANE y/o disponibilidad

Actuaciéonamedioplazo ——————— Alolargo de 2027 de servicios

USHUSRISISTINGAS | IRCSSTRE SO NGENTES INPLIGADOS  MLERTAS Y CONDIGIONANTES

> No deberian existir resistencias. La accion deberia de ser liderada por: > Disponibilidad econémica.

2> Gobiernos regionales
2> Autoridades metropolitanas

2> Mas valor a la rentabilidad econémica que a
las funciones sociales y territoriales que debe

) . . cumplir un servicio publico.
Ademads, para alcanzar el éxito, deberia contar P P

con la implicacion de:

2> Ayuntamientos

2> Operadores de servicios de transporte publico
2> Tejido social y econémico



Ambito 2 | Transporte publico

PROPUESTA

Actuacion a medio plazo

PUSIBLES RESISTENDIAS

<> No deberian existir resistencias.

A'lo largo de 2027

Plan de renovacion
integral y/o
instalacion de
nuevas marquesinas

AGENTES INPLIGADOS

La accién deberia de ser liderada por:
2> Gobiernos regionales
2> Autoridades metropolitanas

Ademads, para alcanzar el éxito, deberia contar
con la implicacion de:

> Gobiernos locales

- Subcontratas actuales de estas instalaciones

ALERTAS Y GONDIGIONANTES

> Disponibilidad econémica.

2> Capacidades del espacio publico.



Ambito 2 | Transporte publico

PROPUESTA

Actuacion a largo plazo

PUSIBLES RESISTENDIAS

2 No se identifican inicialmente.

Horizonte 2030

Intercambiadores
en los anillos
metropolitanos

AGENTES INPLIGADOS

La accién deberia de ser liderada por:
2> Gobierno nacional (financiacion)

2> Gobierno regional

2 Autoridades metropolitanas

Ademads, para alcanzar el éxito, deberia contar
con |la implicacion de:

2> Ayuntamientos

2> Tejido social y empresarial

2> Operadores de servicios de transporte publico

ALERTAS Y GONDIGIONANTES

> Disponibilidad econémica
2> Rentabilidad econémica

2 Disponibilidad urbanistica







Ambito 3 | Logistica y transporte de mercancias

Transporte
publico con
mlm prioridad

Actuacionacortoplazo —— Alolargo de 2024

)

PUSIBLES RESISTENOIAS

2> Es posible realizar un estudio en profundidad
a nivel nacional contratando el andlisis a una
empresa especializada, pero para mantener
la informacion actualizada es preciso implicar
a todas las partes.

AGENTES INPLIGADOS

La accion deberia de ser liderada por:
2> Gobierno nacional (ministerio)
2> Gobiernos regionales

Ademds, para alcanzar el éxito, deberia contar
con la implicacion de:

2> Ayuntamientos

> Comarcas

> Diputaciones provinciales

2> Areas metropolitanas

2 Federaciones de municipios

ALERTAS Y GONDIGIONANTES

<> Hacen falta datos y éstos no los puede aportar
la administracion porque no los tienen.
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POSIBIES REGISTENGIAS AGENTES IMPLIGADOS ~~ ALERTAS Y OONDICIONANTES
La accion podria estar liderada por: 2> Es complejo llegar al detalle del andlisis en un

2> Coordinacién de todas las comunidades y A B Sy : : aerad , . .
auténomas para conseguir un andlisis global > E .- . > Gob!erno nocpnol (Ministerio de Consumo) gran estudio porque las mtuqmoneg son muy
a nivel estatal. / > ¥ - 2> Gobiernos regionales dispares, pero si que es posible realizar un
: ' 2> Ayuntamientos andlisis global que permita extraer conclusiones
2> Autoridades metropolitanas importantes.
> Asociaciones de consumo > Seria necesario establecer un criterio
homogéneo para que los distintos andlisis locales

aporten informacion contrastable y realista.
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PUSIBLES REGISTENOIAS

AGENTES INPLIGADOS ~  ALERTAS Y GONDICIONANTES

La accion deberia de ser liderada por: > Falta de liderazgo a nivel estatal para que los

2> Resistencia al cambio por parte de los
ayuntamientos.

2> Los ayuntamientos deben asumir un liderazgo
estatal para poder establecer un criterio comdn.

2 Intereses econémicos. Por ejemplo, a las
empresas de distribucion no les interesan los
hubs porque rompen su modelo de negocio.

2> La atomizacion de los estudios sin un criterio
comun no ayuda a generar conclusiones
claras y extrapolables.

2 Ministerio de Transportes vy
Movilidad Sostenible

2> Ministerio de Industria y Comercio

2> Ministerio para la Transicion Ecolégica y
el Reto Demografico

2> Ministerio de Sanidad

Ademds, para alcanzar el éxito, deberia contar
con la implicacion de:
2 Ayuntamientos
2> Areas metropolitanas
2> Sectores logistico y econdmico
2> Entidades ligadas a la seguridad vial y
la y movilidad reducida
> Entidades ligadas a la salud y
el medio ambiente
2> Universidad y centros de investigacion

criterios puedan ser asumidos por todas las partes.

2> Existen proyectos estrella sobre la mejora de la

distribucion urbana de mercancias en algunas
ciudades que no suelen tener recorrido si no
existe una financiacién importante y de forma
continuada.

2> Para que las directrices sean realmente Utiles

es preciso contar con la vision de todos los
sectores implicados (sector econémico, salud,
ambiental, seguridad vial, etc.).
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Ay

AGENTES INPLIGRDOS ~~  ALERTAS Y OONDIGIONANTES

La accion deberia de ser liderada por: > Falta de interés y presiones por parte de las
2> Gobierno nacional empresas para mantener la situacion actual.
2> Gobiernos regionales

PUSIBLES REGISTENOIAS

2> Detallar los costes de transporte en
cada venta puede generar a las empresas
problemas a nivel de competencia, pero son
cuestiones solventables.

Ademds, para alcanzar el éxito, deberia contar
con la implicacion de:
2> Ayuntamientos

2> Grandes empresas de comercio electronico
> Sector logistico

> Sector productivo

2 Asociaciones de consumo
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PUSIBLES RESISTENOIAS

2> Deterioro de la imagen del sector del
transporte v la logistica.

2> Colectivos ecologistas y ciudadania que
esperan una respuesta clara y rapida ante
el calentamiento global.

2> Ciudadania menos motivada que puede
no estar dispuesta a cambiar los hdbitos

cotidianos para reducir las emisiones de
la logistica.

AGENTES INPLIGADOS

La accion deberia de ser liderada por:

2> Ministerio de Transportes vy
Movilidad Sostenible

2 Ministerio para la Transicion Ecologica
y el Reto Demografico

2 Ministerio de Industria

2 Ministerio de Sanidad

Ademds, para alcanzar el éxito, deberia contar

con la implicacion de:

2> Sector del transporte y de la logistica

> Fabricantes de vehiculos

2> Organizaciones de la sociedad civil
(sindicatos, sociales, ambientales...)

2> Tejido empresarial

ALERTAS Y GONDIGIONANTES

> Falta de interés y presiones por parte de las
empresas para mantener la situacion actual.
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PROPUESTA 4.1,

Alo largo de 2024

Actuacion a corto plazo

PUSIBLES RESISTENOIAS

2> Falta de interés politico para la integracion
de la bicicleta en las politicas publicas,
inversiones v lineas de financiacion de
transporte y vivienda.

Integracion de los
aparcamientos de
bicicletas en las
lineas de financiacion
e inversion de
transporte

AGENTES INPLIGADOS

La accion deberia de ser liderada por:

2> Ministerio de Transportesy
Movilidad Sostenible

2> Ministerio de Transicion Ecoldgica
y Reto Demogrdfico

2> Ministerio de Vivienda y Agenda Urbana

2> Administraciones locales con competencias
en transporte y vivienda

Ademds, para alcanzar el éxito, deberia contar

con la implicacion de:

> Ayuntamientos

> Colectivos ligados a la movilidad ciclista

2> Asociaciones de propietarios y
arrendatarios de vivienda

2> Gestoras de la propiedad

2> Asociaciones profesionales
de administracion de fincas

ALERTAS Y GONDIGIONANTES

- Dimensionar o ubicar los aparcamientos para
que capten los usos previstos. Deben ser modelos
flexibles o disefiados pory para las personas que
las utilizardn.

2> Seguridad insuficiente de los aparcabicis.
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Creaciony
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[] g deTransporte

Metropolitano con
Actuacion amedioplazo ——— Alo largo de 2027 funciones eieCUti\lCIS

PUSIBLES RESISTENOIAS

- Las distintas administraciones con distintas
competencias no van a querer perder sus
competencias.

2 Falta de coordinacion e integracion tarifaria
con Renfe, que deriva en problemas entre
servicios de autobus y tren, con situaciones de
duplicacion de financiacion.

AGENTES INPLIGADOS

La accion deberia de ser liderada por:
2> Ayuntamientos
2> Comunidad auténoma

Ademads, para alcanzar el éxito, deberia

contar con la implicacién de:

> Los distintos municipios que forman cada
drea municipal.

2> El Ministerio de Transporte y Movilidad

2 Sostenible, que puede apoyar su creacion
y reforzar juridicamente en el marco de la
Ley de Movilidad Sostenible.

ALERTAS Y GONDIGIONANTES

> Consenso y vision politica que permita llevar
a cabo esta coordinacion interadministrativa
y conocer los beneficios que supone para todas
las unidades administrativas la perspectiva
metropolitana de la bicicleta, el transporte
publico y la movilidad peatonall.

2> Disponibilidad de medidas claras de

integracion del transporte, de las actividades
socioeconomicas, los modelos residenciales y los
usos del suelo.
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Definicion de

estrategias

metropolitanas
[] g quepuedanser

desarrolladas cuando
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AGENTES INPLIOADOS ~ ALERTAS Y GONDICIONANTES

La accion deberia de ser liderada por: > La definicion de la estrategia deberia de contar
> Ayuntamientos con la mayor participacion y consenso posible

- > Comunidad auténoma (grupos politicos, equipos técnicos, sector
P“slnlls I[SIsI[““Is DY . / 4 — : - Consorcios Metropolitanos de Transporte econémico, entidades ligadas a la movilidad,
i o ciudadania, etc.) para que la intervencion se pueda
_ Ademds, para alcanzar el éxito, deberia solicitar la financiacion de forma agil.
> Falta de vision a largo plazo y/o falta de contar con la implicacién de:
compromiso por parte de los partidos _ i 2 2> Colectivos vinculados a la movilidad
politicos que deben de llegar a un acuerdo. 4 ' 2> Universidad

2 Colegios profesionales

2 La carencia de documentos estratégicos, o
el dejar esos documentos en cajones, sin ser
utilizados o consultados, en lugar de utilizarlos como
documentos guia para el conjunto de las medidas.

2> Es necesaria una planificacion a largo plazo
que pueda superar las distintas coyunturas
politicas y que no implique un cambio de
direccion con cada cambio de gobierno
municipal.

2 Acciones como esta requieren la coordinacion
y el desarrollo de sistemas de gobernanza,
planes estratégicos y sectoriales regionales
y metropolitanos, vy los planes generales de
ordenacion urbana.



Ambito 4 | Integracion modal y urbanismo

Reo rdenqcién Mayor es_pucio para §ocializaci6n,
. .- juego, ocio, promocion de la salud
v naturalizacion y paseo a través de intervenciones
B B deles pCICiO ambiciosas y transformadoras en las

’ Zonas de Bajas Emisiones y para la
Actuacionalargoplazo ————————————————————  Hasta 2030 pu b|ICO renaturalizacion de las ciudades.

PUSIBLES RESISTENOIAS X ¥ AGENTES INPLIGADOS ~ ALERTAS Y GONDICIONANTES

> La presencia del transporte privado _ La propuesta deberia de estar liderada por: > Guerra cultural frente a los cambios y
motorizado es atin mayoritaria en todos los - > Autoridades metropolitanas restricciones o |a redistribucion del espacio
nicleos urbanos espaiioles, y hasta que no o B > Ayuntamientos publico.
existan alternativas viables, es dificil plantear 0 A Adorm | | &xito. doberi > La percepcién social de una mejora sustancial

< : - : : y - emds, para alcanzar el éxito, deberia . - -
la reduccion del espacio dedicado al vehiculo “ o o o P 4 imolicacion do: de los espacios que se intervengan. Solo si se
L - - : : contar con la implicaci e: - b N ,
motorizado privado cuando la sociedad sigue \ - (3, - P producen cambios cualitativa y cuantitativamente

O ili i . . 2> Gobiernos regionales T c : :
priorizando la movilidad privada. _ il ” nosreg , significativos se podrd inactivar los planteamientos
| 2 Organizaciones locales vinculadas .
negativos.

al transporte
2 Tejido social y empresarial
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